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Parenzano opisujejo sledeči številčni podatki:

Dolžina proge: 123,1 km

Širina tira: 760 mm

Število železniških postaj: 33

Najnižja točka: 2 m nadmorske višine (Trst, Koper)

Najvišja točka: 293 m nadmorske višine (Grožnjan)

Število krivin: 604

Število tunelov: 9

Število mostov: 11

Število viaduktov: 6

Povprečna hitrost vlaka: 25 km/h

Največja hitrost vlaka: 31 km/h

Dolžina običajnega vagona: 8,5 m

Število sedežev v vagonu: 30

Trajanje potovanja od Trsta do Poreča: približno 7 ur

Začetek gradnje: 1900

Otvoritev proge: 1902

Zadnja vožnja vlaka: 31. avgusta 1935

Parenzana je italijansko ime za nekdanjo železniško 
progo Trst-Poreč; poslovenjena je bila kot Porečanka, 
hrvaško pa kot Porečka, tudi Istrijanka oziroma Istran-
ka. V knjigi za njeno poimenovanje uporabljamo ime 
Parenzana, ki se je pri nas najbolj uveljavilo, tudi kole-
sarski vodnik po njej ima takšen naslov.



Trasa prehojene  Parenzane
Milje–Poreč

5 kilometrov
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Prehoditi Parenzano

Mojim sopotnikom po Parenzani
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Ko sem se v nedeljo, 12. oktobra 2025, zvečer 
vrnil domov s tridnevnega pohajkovanja po Pa-
renzani, sem nestrpno, skoraj ihtavo pohitel k 
svoji knjižni omari, kjer hranim zemljevide vseh 
vrst. Točno sem vedel, kaj iščem.

* * *

Vsak pravi popotnik veteranskega kova ima svoj 
»legendarni zemljevid«, ki ga spominja na poti, 
po katerih je šel nekdaj. Moj legendarni zemlje-
vid prikazuje Istro v merilu 1 : 100.000. Leta 1990 
ga je izdal Geodetski zavod Slovenije, ki že dav-
no ne obstaja več, nabavil pa sem ga v njegovi 
trgovini Kod&Kam na Trgu francoske revolucije 
v Ljubljani in je tudi že davno zaprta. Tam sem 
kupil na desetine zemljevidov, ki jih še vedno 
uporabljam. Tudi zemljevide Istre. 

Vendar pa ne tega iz leta 1990. 
Tega imam varno shranjenega, da se ne bi 

uničil.

* * *
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Ne glede na to, da sem bil vznemirjen, sem s po-
lice previdno izvlekel močno zdelan porumeneli 
zemljevid. Bil je ves prelepljen z lepilnim trakom, 
vendar dovolj trpežen, da ni razpadel. Velikokrat 
je bil zatlačen pod močno elastiko, s katero sem 
imel na prtljažnik kolesa pritrjeno spalno podlo-
go in spalno vrečo. To sta bila pred več kot tremi 
desetletji obvezna dela moje opreme za večdnev-
no kolesarjenje.

Mnogokratno večdnevno kolesarjenje. 
Še posebej po Istri.

* * *

Roman Osem gorà italijanskega pisatelja Paola 
Cognettija je zgodba o prijateljstvu med mešča-
nom Pietrom in vaščanom Brunom. Pietro je – 
ko je bil mlad – s starši preživljal poletja v vasi 
sredi gora, kjer je živel Bruno. Oče je Pietra tam 
vodil v hribe, da bi mu tako predal družinske 
vrednote, okoliške vzpetine in gozdove pa je 
Pietro raziskoval tudi z vrstnikom Brunom. Ko 
se je Pietro odtujil od očeta, je nehal zahajati v 
to gorsko vasico. 

Tja se je vrnil šele po očetovi smrti, in v hiši, 
ki jo je nekdaj najemala družina, naletel na 
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zemljevid, na katerega je oče vrisoval poti, ki 

jih je kasneje prehodil sam. Včasih se mu je pri-

družil Bruno. Ko je Pietro videl ta zemljevid in 

poti, ki jih je nanj vrisoval oče, je vedel, da ga 

je ujela preteklost. Zavedel se je, da je zamudil 

pohode z očetom, ki jih ne bo mogel nikoli več 

nadoknaditi. Tako mu ni preostalo drugega, kot 

da se je nanje podal sam. Včasih tudi v družbi z 

Brunom. 

* * *

Tudi moj zemljevid Istre je takšen: pobarvan in 

porisan je po dolgem in počez in ima podobno 

simboliko. Nanj so vrisane kolesarske ture po 

notranji, zeleni, gričevnati in še zmeraj precej 

samotni Istri, ki sem jih v različnih zasedbah 

opravil od aprila 1991 do junija 1998. Kar se-

demkrat smo se – bolj ali manj vedno v prvomaj-

skem času – odpravili na ta privlačni polotok, ki 

mi je že ob prvem večdnevnem prečenju prirasel 

k srcu. Vedno znova sem po vrnitvi z novo bar-

vo vrisal traso, ki smo jo prevozili, s krogci ozna-

čil točke, kjer smo prenočili na divje – ponavadi 

so bile to kake hiše v gradnji, skednji, napušči in 



Samo Rugelj12

podobno –, in potem že začel načrtovati pot za 
prihodnje leto. 

Po svojem neuradnem, nikoli javno razgrnje-
nem načrtu sem si želel prevoziti vse večje istrske 
ceste, ki so se stekale proti Pulju na jugu. 

Skoraj mi je uspelo. 

* * *

Kako se lotiti zgodbe o Parenzani, ki me po ma-
lem spremlja že petintrideset let, sem razmišljal 
kar nekaj časa. Potem pa se je priložnost za to, 
kje naj začnem z njo, ponudila sama od sebe. 

Z ženo Renate, kličem jo Renny, sva se – kot 
že tolikokrat dotlej – nekega pomladnega mar-
čevskega večera v letu 2026, skoraj pol leta po 
tem, ko sem prehodil Parenzano, v parku mirno 
sprehajala z našo psičko Syd. Nepričakovano je 
iz teme stopil moški s svojim psom. Prijeli smo 
vsak svojega kosmatinca, da ne bi skočila drug 
v drugega, in si zamrmrali nekaj v večerni poz-
drav ter že skoraj pospešili vsak v svojo smer, ko 
sem v soju uličnih svetilk prepoznal obraz, ki 
se je skrival v sivi bradi. Bil je Tadej, moj mla-
dostni prijatelj, moj tovariš tako pri študiju kot 
pri študentskih prigodah, ki so se razpenjale od 
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štopanja po celinski Grčiji vročega poletja 1987 
do potovanj z vlakom za železno zaveso v nasle-
dnjih letih in »legendarnih« kolesarjenj po Istri. 
Prav on je bil, skupaj z mojim tedanjim dekletom, 
v prvotni ekipi, ki se je 26. aprila 1991 podala na 
naše prvo istrsko kolesarjenje. 

Izmenjali smo si nekaj opazk glede vsakdanje-
ga življenja, potem pa sem ustrelil z vprašanjem: 
»Ti, ki poznaš tiste kraje: smo šli mi aprila 1991 
od Sečovelj proti Savudriji po sedanji Parenzani 
ali kako?« 

V očeh se mu je zasvetlikala preteklost. 
 Zajel je sapo, da bi odgovoril. 

* * *

Ko sva z Jurijem Hudolinom Hudijem malo na-
prej od italijanskih Milj, še v Italiji, tam, kjer 
Parenzana dobi vidno podobo v obliki prijetne 
kolesarske poti in se že malo iztakne iz urbane-
ga in avtomobilskega vrveža, v petek, 10. okto-
bra 2025, malo po sedmi zjutraj stopila na to pot, 
sta se v mojih mislih sprožili dve časovni puščici: 
prva je poletela nazaj v preteklost vse do časov, 
ko sem se prvič znašel na Parenzani (ter do časov, 
ko so to progo sploh zgradili), druga pa je letela 
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vzporedno z najinim počasnim napredovanjem 
po tej navdihujoči poti. 

Parenzana je (bila) ena tistih železnic, ki so bile 
zgrajene iz čisto praktične potrebe, sčasoma pa je 
postala del istrske pokrajinske mitologije. Danes 
si je ta proga, vsaj simbolično, če ne tudi v nara-
vi, samo še utrdila ta status »Rodila« se je v času 
Avstro-Ogrske, ko je ob koncu 19. stoletja teda-
nja oblast želela gospodarsko povezati notranjost 
zahodne Istre z morjem. Odprli so jo leta 1902. 
Ozka železnica, široka komaj 76 centimetrov, je v 
dolžini približno 123 kilometrov povezovala pri-
staniški Trst z mestom Poreč niže v Istri. Na poti 
je prečkala griče, vinograde in doline ter obiskala 
obalne kraje, kot sta Koper in Izola, potem pa za-
vila v notranjost poti Bujam, Grožnjanu, Završju, 
Oprtalju in Motovunu ter naprej v Vižinado in 
Višnjan vse do Poreča, kjer je bila končna postaja. 

Ker so jo gradili v zahtevnem kraškem in gri-
čevnatem svetu, je bila polna relativno ostrih 
zavojev, predorov in mostov. Vlak je bil zato po-
časen, vendar je tovoril aromo tistih krajev: vino, 
oljčno olje, sol, kamen, in seveda ljudi.

Žal pa je imela Parenzana precej kratko urad
no železniško življenje. Po prvi svetovni vojni 
je nova politična meja, zaradi katere se je proga 



Prehoditi Parenzano 15

znašla v Italiji, spremenila njen pomen, gospo-
darske razmere so se pod Italijani poslabšale. 
Avgusta leta 1935, v času Benita Mussolinija, so 
železnico ukinili in kmalu razdrli tirnice.

Dolga desetletja je ostala le kot sled v pokra-
jini: nasipi, zapuščeni predori, kamniti viadukti. 
Na začetku 21. stoletja pa se je njena zgodba vr-
nila v novi obliki. Nekdanjo železniško traso so 
sčasoma preuredili v priljubljeno kolesarsko in 
pohodniško pot, ki danes povezuje tri države – 
Italijo, Slovenijo in Hrvaško. 

Namesto vlakov po njej danes potujejo kole-
sarji, pohodniki in njihove zgodbe – prvi med nji-
mi malce, a ne dosti počasneje od vlaka, vendar 
morda prav zato še bliže pokrajini, ki jo je nekoč 
povezovala.

Imenuje se pot zdravja in prijateljstva. 
Na pešačenje po njej smo se spravili dober me-

sec za tem, ko je minilo okroglih devetdeset let 
od njene ukinitve. 

* * *

Pomahal sem Renny, in s Hudijem sva stopila v 
jutranji hlad. Pod najinimi nogami je bil položen 
asfalt. Da, Parenzana se sicer idilično vije skozi 
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tri države, a kaj to pomeni v resnici? Tisti začetni, 
italijanski del bolj ali manj poteka po tržaškem 
mestu, po urbanem terenu, kjer se moraš na 
kolesu ali peš paziti avtomobilov in loviti pravo 
pot, saj ta ni prav dobro označena. Tako se vese-
liš, da boš končno prišel iz mesta in zakoračil na 
samotnejšo kolesarsko pot, kar se zgodi ravno pri 
Miljah, kjer je bilo izhodišče najinega pohoda. 

Ker sem pred odhodom preučil profil Paren-
zane, sem točno vedel, kaj me čaka. Skica na so-
sednji strani (povzeta iz knjige Tadeja Brateta) je 
nesorazmerna v višinah (ki so v stotinah metrov) 
glede na dolžine (ki so v desetinah kilometrov), 
kar je seveda logično, saj se drugače vzponov niti 
ne bi videlo. Iz nje je jasno razvidno, da je prvi, 
torej italijanski in slovenski del poti pretežno po-
ložen. Najvišji začetni vzponček – na Škofije, ki 
ležijo kakih sedemdeset metrov nad morjem – 
sva opravila povsem na začetku najine hoje. 

Obenem to izhodišče ni pomenilo kake prija-
zne gozdne stezice, mehke, travnate in posute z 
jesenskim listjem, kakršne so v tem letnem času 
na voljo marsikje v slovenski ali hrvaški Istri. Ne, 
za začetek je bilo pred nama skoraj štirideset ki-
lometrov pretežno ravninskega asfalta, ob kate-
rem se vsak malo resnejši ljubitelj sredozemske 
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krajine upravičeno vpraša: le zakaj bi tu hodil 
peš? 

Na misel mi je prišla angleška televizijska seri-
ja, katere naslov so pri nas prevedli v Samo bedaki 

in konji. Prikimal sem si: da, ta začetni del poti je 
res – kar se tiče pešačenja – samo za norce in ko-
nje. Morda še za konje ne, saj bi s svojimi kopiti 
tečno topotali po tem asfaltu. 

Poleg tega mi je Hudi neplanirano zabelil za-
četek poti.

»Zdajle nisem v formi, najbrž bom šel s te-
boj zgolj do Izole, potem pa te zvečer počakam 
doma,« je napovedal že zjutraj v avtu, ko smo se 
vozili na start. 

Pokimal sem sam pri sebi, čeprav mi ni bilo 
prav. A kaj sem hotel: najin dogovor ni bil kaka 
posebna zaveza. Šlo je za Hudijev bolj ali manj 
spontani odziv v neki debati, ko sem izrazil željo, 
da bi Parenzano enkrat prehodil. 

Za to sem sicer imel kar dobre razloge. 

* * *

Ključno pri Parenzani je, kako si na njej organizi-
raš logistiko: kako prideš na start v Trst in kako 
se vrneš iz Poreča, kjer zaključiš pot. Mnogi na 
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ta, na papirju sicer preprosti izziv, ki pa v pra-
ksi lahko pokaže nekaj zob, ne znajo zadovoljivo 
odgovoriti, zaradi česar prekolesarijo – sem pa 
tja pa jo kdo tudi prehodi – samo del Parenzane, 
največkrat do tam, od koder se lahko še isti dan 
vrnejo na izhodišče. Nekateri, še posebno tisti v 
organiziranih skupinah, uporabijo storitev preva-
žanja koles, ki je tudi na voljo na nekaj koncih. 
Sam sem pristaš samozadostnosti: pridi torej na 
start, kakor veš in znaš, premagaj razdaljo vse do 
cilja in se od tam spet nekako spravi proti domu. 

Na ta način sem Parenzano prvič v celoti pre-
kolesaril poleti 2018. Ker je Renny z najino hčer-
ko Zojo takrat preživljala poletne dneve v kampu 
blizu Poreča, je vzniknila ideja, da bi s sinom Ja-
nom do njiju prišla kar s kolesi, ob tem pa morda 
mimogrede prevozila še Parenzano. Ker se nama 
je pot iz Ljubljane preko Trsta do Poreča za kole-
sarjenje zdela prekratka, sem resno tuhtal, kako 
bi si jo lahko smiselno in estetsko podaljšala. 
Hitro sem prišel do ideje, da bova na izhodišče 
Parenzane v Trstu prišla preko Kranjske Gore in 
Bovca ter doline Soče.

Tako sva se v začetku julija sredi dneva v Ljub
ljani spravila na kolo. Popoldan sva prispela v 
Kranjsko Goro, kjer sva prenočila, se naslednji 
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dan čez Predel spustila v bovški konec in zvečer 
prikolesarila do Kobarida. Tam sva prespala v ob-
cestni gostilni ter se družila z gorskimi kolesarji 
iz Avstrije, ki so že takrat na veliko uporabljali 
električna kolesa za vzpenjanja na bližnje hribe. 

Tretji dan sva sproščena kolesarila po dolini 
Soče, prišla zvečer do Sežane in si v mestu našla 
preprosto prenočišče, naslednji dan pa sva se zju-
traj spustila do Trsta, kjer sva poiskala izhodišče 
Parenzane pri enem od železniških poslopij. Ves 
naslednji dan sva se podila po njej, najprej sva 
prevozila italijanski, potem še slovenski del, pri 
Sečovljah vstopila na Hrvaško, potem preostanek 
dneva uživala na ponekod ozkih kolesarskih ste-
zicah, se proti večeru spustila v dolinske Livade 
ob reki Mirni in tik pred nočjo dosegla Motovun, 
legendarno mesto na hribu ter prenočila v sobi 
blizu središča mesta. Zadnji dan sva že dopoldan 
prišla do Poreča ter se shladila v morju. 

Parenzana je bila za nama. Vdihnil sem jo s pol-
nimi pljuči, vendar pa je vseeno nekaj manjkalo. 

Drugič sem hrvaški del Parenzane prekolesa-
ril spomladi 2025. Z dolgoletnima prijateljema 
Igorjem in Natašo, s katerima smo si svojčas na 
kolesih delili tudi istrske ceste, potem pa so re-
sne službe, otroci in ostala navlaka srednjih let 
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preprečili nadaljevanje tovrstnih pustolovščin, se 
nam je nazadnje uspelo dogovoriti, da se »po vseh 
teh letih« naposled le odpravimo na novo skupno 
kolesarjenje. 

Ker Natašina mama stanuje v Plovaniji, stre-
ljaj čez slovensko-hrvaško mejo, smo za izhodišče 
določili kar njen dom, potem pa se najprej spusti-
li v Sečovlje ter od tam v petek popoldne krenili 
na hrvaški del Parenzane. Do konca dneva smo 
prišli do Motovuna, naslednji dan do Poreča, tre-
tji dan pa smo ob morski obali prikolesarili na iz-
hodišče. Spet je bilo fino – a še vedno mi je nekaj 
manjkalo. 

Končno sem ugotovil, kaj me je – spet – zmotilo. 
S kolesom je šlo prehitro. 

* * *

Parenzana je ob svojem obratovanju zelo hitro 
dobila vzdevek »najpočasnejši vlak v monarhiji«. 
Ta sloves ni bil zgolj šala – imel je realno tehnično 
ozadje. Počasnost je bila posledica že same zasno-
ve proge: bila je ozkotirna (kot rečeno, široka le 
76 centimetrov) in speljana skozi razgiban teren 
severozahodne Istre, kar je posledično vključeva-
lo tudi stalno zaviranje in pospeševanje. Zato je 
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bila največja hitrost na celotni trasi dobrih tride-
set kilometrov na uro, povprečna potovalna hi-
trost pa je znašala manj kot dvajset kilometrov 
na uro. Resen ultramaratonski tekač bi dandanes 
lahko kar nekaj časa tekel skoraj vštric z vlakom 
na tej progi. Celotna pot med Trstom in Porečem 
(123 km) je, kakor kaže vozni red iz tistega časa 
(tudi povzet iz Bratetove knjige), tako trajala do-
brih sedem ur.

Med domačini so o tej progi krožile številne 
anekdote. Najbolj znane so tri. Prva je ta, da je na 
nekaterih klancih vlak vozil tako počasi, da so po-
tniki lahko skočili dol in si nabrali fige ali grozdje 
v bližnjem vinogradu ter ponovno ujeli vlak.

Druga je ta, da je na Parenzani kmet na vozu 
lahko tekmoval z vlakom; po »legendi« je voz s 
konjsko vprego včasih vozil skoraj enako hitro kot 
vlak – seveda zgolj na posameznih odsekih proge.

Tretja pa je ta, da so z vlakom lahko tekmovali 
celo otroci. Ti so iz svojih vasi občasno tekli ob 
progi in skušali prehiteti vlak na kratkih odsekih.

Te zgodbe so najbrž nekoliko pretirane, a do-
bro kažejo, kako počasna je bila vožnja. Eden od 
razlogov za počasnost je bilo tudi veliko postaj 
in postajališč, saj se je vlak na razmeroma krat-
ki progi ustavil kar triintridesetkrat. Potniki so 
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vstopali in izstopali v skoraj vsaki večji (tedanji) 
vasi, na primer v Izoli, Sečovljah, Bujah, Grožnja-
nu, Motovunu, in seveda tudi v številnih manjših, 
kar je še dodatno podaljšalo čas vožnje.

Po drugi strani pa je bila ta počasnost razlog, 
da je vlak kmalu postal del vsakdanjega življenja 
in bivanja. Vagonov za tovor je bilo pogosto sko-
raj toliko kot potniških, zato je vlak velikokrat vo-
zil kot mešani potniško-tovorni vlak.

Ravno zaradi teh lastnosti je Parenzana pozne-
je izgubila tekmo s cestnim prometom, ko so v 
tridesetih letih začeli voziti avtobusi in tovornja-
ki, ki so bili hitrejši, cenejši in prilagodljivejši od 
rigidne železnice. Tudi zaradi tega je italijanska 
oblast leta 1935 ukinila progo.

Prav počasnost in vijuganje proge, ki sta bili 
nekoč njena slabost, sta danes največja prednost. 
Nekdanja železniška trasa je postala ena najlepših 
kolesarskih in pohodniških poti v Istri, saj vodi 
po razglednih grebenih in skozi stare predore.

* * *

Ker sem šel po Parenzani doslej torej vedno pre-
hitro in je zato nisem niti uspel zadovoljivo uje-
ti v svoj (telefonski) fotoobjektiv, sem ob neki 
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priložnosti spomladi 2025, ko smo zaključevali 

izdajo Hudijeve knjige Ti pa kar greš v bitko za po-

mlad, pešibusa po Istri, kot jo je podnaslovil, in 

sva ga z Renny obiskala v Grupiji, naselju neda-

leč od Savudrije (in od Parenzane), kjer večino-

ma prebiva zadnja leta, mimogrede navrgel, da bi 

Parenzano »rad enkrat prehodil«.

»To bom pa šel s teboj!« se je takoj odzval Hudi. 

»Zmenjeno!« sem se zasmejal nazaj. 

»Fino bi bilo, če bi šel zraven še Štegson,« je 

dodal. 

»Kdo?«

»Šteger!«

Izkazalo se je, da Hudi Aleša Štegra, tudi pisa-

telja in pesnika, menda edini kliče Štegson. Dru-

gi ga – če ga pač kličejo po vzdevku, kličejo Štegi. 

Aleš Šteger – Štegi, torej. 

Da se za tako tridnevno pot dogovorita dva, ki 

se komaj dobro poznata, je potrebno kar nekaj 

spretnosti in volje za dogovor. V prid dogovoru 

je morda šlo tudi to, da tako Hudi kot jaz živiva 

relativno statično življenje. Če nisva na kaki poti, 

Hudi ustvarja v Grupiji, jaz pa sedim za uredni-

ško mizo v Ljubljani. Da pa za tako pot navdušita 

še tretjega, posebej takega, kot je Štegi, ki ves čas 
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vijuga med različnimi ustvarjalnimi projekti, je 

potrebno kar trdo delo in veliko usklajevanja. 

Poletje je hitro minilo, jesen je bila v polnem 

zagonu, načrtovano pešačenje konec septembra 

sta nam odnesla dež in veter. Izkazalo se je, da to 

pot lahko izpeljemo pod izjemno tesnimi pogoji: 

naš skupni čas se je sestavil v drugi konec tedna 

v oktobru, torej nekaj dni po mojem slovaškem 

maratonu in teden dni pred ljubljanskim. Je pa-

metno, da teden dni pred maratonom opravim 

tri »pešibus« maratone po Istri, sem se spraševal 

nekaj hipcev, ko pa je Štegi potrdil, da se nama 

lahko pridruži drugi in tretji dan pohoda, sem 

dvome vrgel čez ramo in začel planirati.

O tem sem razmišljal, ko sva s Hudijem po sa-

motni kolesarski stezi koračila v svežini jutranje-

ga petka. Kmalu sva prečila italijansko-slovensko 

mejo, ki je skoraj nisva opazila, se zatem povzpe-

la v Škofije, koder sem že tolikokrat peš zaklju-

čeval sklepni del Slovenske planinske poti, in se 

pustila obsijati zgodnjemu soncu, ki je najprej 

začelo segrevati ozračje, zatem pa še naju, da so 

se kmalu pojavile prve potne kaplje in se je bilo 

treba znebiti vrhnjih oblačil. 

Pogledala sva drug drugega in se zasmejala. 
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Še nikoli se nisem spravil na tako dolgo pot z 

nekom, ki sem ga tako malo poznal. 

Kaj sem dejansko vedel o Hudiju?

Vedel sem, da je samostojni knjižni ustvarja-

lec, pisatelj in pesnik že več kot trideset let, da 

tudi prevaja in ureja knjige ter da je to njegov 

svet, v katerem si je poiskal svojo pot, vendar ne 

na račun kompromisarstva, saj si ustvarja lastno 

zgodbo. Za njim so bila divja mladostna leta, o 

katerih so znanci iz knjižnih voda govorili s prita-

jenim nasmeškom in šepetom, boemski čas, ki ga 

je zaznamoval s svojo divjo energijo in nalezljivo 

zapeljivostjo, saj je sugestibilen človek, ki zna po-

gledati globoko v oči. 

Spoznala sva se na tiskovni konferenci založbe 

Litera jeseni 2018, na kateri je vsak od naju pred-

stavljal svoj roman, in v tistem kratkem času se 

je med nama pretočilo nekaj simpatične energije. 

Film časa se je potem zavrtel pet let naprej, do 

pomladi 2023, ko sta s Štegijem – in vsak s svojo 

knjigo – skupaj praznovala abrahama. 

Tudi tam sva izmenjala nekaj besed in Hudi mi 

je takrat prvič napovedal, da ima v delu in mislih 

nekakšen pohodopis po Istri. 
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Spomladi 2025 mi je poslal rokopis. Takrat 
sem videl, da glede svojega ustvarjanja razmišlja 
strateško in dolgoročno. 

Samo tri mesece kasneje smo to knjigo izdali 
v naši založbi.

* * *

Že kar dolgo se gibljem v krogih »migetalkarjev« 
vseh vrst. Seveda ne govorim o praživalih, o kate-
rih smo se učili v šoli, temveč o ljudeh, ki so jim 
gibanje, torej miganje v naravi in telesni vztrajno-
stni izzivi enako pomembni kot dihanje svežega 
zraka. V paketu s takim življenjem pride seveda 
tudi športna oprema, ki je potrebna za take pod-
vige. Marsikdo od teh, ki svoje aktivno življenje 
preživlja v naravi, je v tem smislu seveda dodobra 
podkleten, kot bi rekel Hudi, kar vključuje vse 
od tehnično najnaprednejših oblačil, s katerimi 
se poda na pot, in rezervnih, ki jih dodatno nosi 
s seboj, prek vseh dodatkov, kot so najnovejši na-
hrbtniki, ki so čim lažji ter čim bolj ergonomično 
prilagojeni telesu in teku, ter ur in drugih naprav, 
ki ponujajo več različnih načinov merjenja para-
metrov, kot si jih lahko zapomni povprečen člo-
veški um, pa vse do hrane, ki v raznih oblikah 
ponuja umetne dodatke sladkorja, kofeina in 


