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Parenzano opisujejo sledeci Stevilcni podatki:

DolZina proge: 123,1 km

Sirina tira: 760 mm

Stevilo zeleznigkih postaj: 33

Najnizja tocka: 2 m nadmorske visine (Trst, Koper)
Najvisja tocka: 293 m nadmorske visine (Groznjan)
Stevilo krivin: 604

Stevilo tunelov: 9

Stevilo mostov: 11

Stevilo viaduktov: 6

Povprecna hitrost vlaka: 25 km/h

Najvedja hitrost vlaka: 31 km/h

DolZina obi¢ajnega vagona: 8,5m

Stevilo sedeZev v vagonu: 30

Trajanje potovanja od Trsta do Poreca: priblizno 7 ur
Zacetek gradnje: 1900

Otvoritev proge: 1902

Zadnja voznja vlaka: 31. avgusta 1935

Parenzana je italijansko ime za nekdanjo Zeleznisko
progo Trst-PoreC; poslovenjena je bila kot Porecanka,
hrvasko pa kot Porecka, tudi Istrijanka oziroma Istran-
ka. V knjigi za njeno poimenovanje uporabljamo ime
Parenzana, ki se je pri nas najbolj uveljavilo, tudi kole-
sarski vodnik po njej ima taksen naslov.
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Samo Rugelj

Prehoditi Parenzano

Mojim sopotnikom po Parenzani



Ko sem se v nedeljo, 12. oktobra 2025, zvecer
vrnil domov s tridnevnega pohajkovanja po Pa-
renzani, sem nestrpno, skoraj ihtavo pohitel k
svoji knjizni omari, kjer hranim zemljevide vseh

vrst. Tocno sem vedel, kaj iS¢em.

Vsak pravi popotnik veteranskega kova ima svoj
»legendarni zemljevid«, ki ga spominja na poti,
po katerih je Sel nekdaj. Moj legendarni zemlje-
vid prikazuje Istro v merilu 1:100.000. Leta 1990
ga je izdal Geodetski zavod Slovenije, ki Ze dav-
no ne obstaja ve¢, nabavil pa sem ga v njegovi
trgovini Kod&Kam na Trgu francoske revolucije
v Ljubljani in je tudi Ze davno zaprta. Tam sem
kupil na desetine zemljevidov, ki jih Se vedno
uporabljam. Tudi zemljevide Istre.

Vendar pa ne tega iz leta 1990.

Tega imam varno shranjenega, da se ne bi

unicil.

* % %
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Ne glede na to, da sem bil vznemirjen, sem s po-
lice previdno izvlekel moc¢no zdelan porumeneli
zemljevid. Bil je ves prelepljen z lepilnim trakom,
vendar dovolj trpeZen, da ni razpadel. Velikokrat
je bil zatlacen pod mocno elastiko, s katero sem
imel na prtljaznik kolesa pritrjeno spalno podlo-
go in spalno vreco. To sta bila pred vec kot tremi
desetletji obvezna dela moje opreme za vecdnev-
no kolesarjenje.
Mnogokratno vecdnevno kolesarjenje.

Se posebej po Istri.
* % X

Roman Osem gora italijanskega pisatelja Paola
Cognettija je zgodba o prijateljstvu med mesca-
nom Pietrom in vas¢anom Brunom. Pietro je -
ko je bil mlad - s starsi prezZivljal poletja v vasi
sredi gora, kjer je Zivel Bruno. Oce je Pietra tam
vodil v hribe, da bi mu tako predal druzinske
vrednote, okoliSke vzpetine in gozdove pa je
Pietro raziskoval tudi z vrstnikom Brunom. Ko
se je Pietro odtujil od oceta, je nehal zahajati v
to gorsko vasico.

Tja se je vrnil Sele po ocetovi smrti, in v hisi,

ki jo je nekdaj najemala druzina, naletel na
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zemljevid, na katerega je oce vrisoval poti, ki
jih je kasneje prehodil sam. Vcasih se mu je pri-
druzil Bruno. Ko je Pietro videl ta zemljevid in
poti, ki jih je nanj vrisoval oce, je vedel, da ga
je ujela preteklost. Zavedel se je, da je zamudil
pohode z ocetom, ki jih ne bo mogel nikoli vec¢
nadoknaditi. Tako mu ni preostalo drugega, kot
da se je nanje podal sam. V¢asih tudi v druzbi z

Brunom.

* ok X

Tudi moj zemljevid Istre je takSen: pobarvan in
porisan je po dolgem in pocez in ima podobno
simboliko. Nanj so vrisane kolesarske ture po
notranji, zeleni, gricevnati in Se zmeraj precej
samotni Istri, ki sem jih v razlicnih zasedbah
opravil od aprila 1991 do junija 1998. Kar se-
demkrat smo se - bolj ali manj vedno v prvomaj-
skem casu - odpravili na ta privlacni polotok, ki
mi je Ze ob prvem ve¢dnevnem precenju prirasel
k srcu. Vedno znova sem po vrnitvi z novo bar-
vo vrisal traso, ki smo jo prevozili, s krogci ozna-
cil tocke, kjer smo prenocili na divje — ponavadi

so bile to kake hiSe v gradnji, skednji, napusci in
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podobno -, in potem Ze zacel nacrtovati pot za
prihodnje leto.

Po svojem neuradnem, nikoli javno razgrnje-
nem nacrtu sem si Zelel prevoziti vse vecje istrske
ceste, ki so se stekale proti Pulju na jugu.

Skoraj mi je uspelo.

* % %

Kako se lotiti zgodbe o Parenzani, ki me po ma-
lem spremlja Ze petintrideset let, sem razmisljal
kar nekaj casa. Potem pa se je priloznost za to,
kje naj za¢nem z njo, ponudila sama od sebe.

Z zeno Renate, klicem jo Renny, sva se — kot
ze tolikokrat dotlej — nekega pomladnega mar-
cevskega vecera v letu 2026, skoraj pol leta po
tem, ko sem prehodil Parenzano, v parku mirno
sprehajala z naso psicko Syd. Nepricakovano je
iz teme stopil moski s svojim psom. Prijeli smo
vsak svojega kosmatinca, da ne bi skocila drug
v drugega, in si zamrmrali nekaj v vecerni poz-
drav ter Ze skoraj pospesili vsak v svojo smer, ko
sem v soju ulicnih svetilk prepoznal obraz, ki
se je skrival v sivi bradi. Bil je Tadej, moj mla-
dostni prijatelj, moj tovari$§ tako pri Studiju kot

pri Studentskih prigodah, ki so se razpenjale od
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stopanja po celinski Gr¢iji vrocega poletja 1987
do potovanj z vlakom za Zelezno zaveso v nasle-
dnjih letih in »legendarnih« kolesarjenj po Istri.
Prav on je bil, skupaj z mojim tedanjim dekletom,
v prvotni ekipi, ki se je 26. aprila 1991 podala na
naSe prvo istrsko kolesarjenje.

Izmenjali smo si nekaj opazk glede vsakdanje-
ga Zivljenja, potem pa sem ustrelil z vpraSanjem:
»Ti, ki poznas$ tiste kraje: smo sli mi aprila 1991
od Secovelj proti Savudriji po sedanji Parenzani
ali kako?«

V oc¢eh se mu je zasvetlikala preteklost.

Zajel je sapo, da bi odgovoril.

Ko sva z Jurijem Hudolinom Hudijem malo na-
prej od italijanskih Milj, Se v Italiji, tam, kjer
Parenzana dobi vidno podobo v obliki prijetne
kolesarske poti in se ze malo iztakne iz urbane-
ga in avtomobilskega vrveza, v petek, 10. okto-
bra 2025, malo po sedmi zjutraj stopila na to pot,
sta se v mojih mislih sprozili dve ¢asovni puscici:
prva je poletela nazaj v preteklost vse do casov,
ko sem se prvic znasel na Parenzani (ter do casov,

ko so to progo sploh zgradili), druga pa je letela
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vzporedno z najinim pocasnim napredovanjem
po tej navdihujoci poti.

Parenzana je (bila) ena tistih zeleznic, ki so bile
zgrajene iz Cisto prakti¢ne potrebe, scasoma pa je
postala del istrske pokrajinske mitologije. Danes
si je ta proga, vsaj simbolicno, ¢e ne tudi v nara-
vi, samo $e utrdila ta status »Rodila« se je v ¢asu
Avstro-Ogrske, ko je ob koncu 19. stoletja teda-
nja oblast Zelela gospodarsko povezati notranjost
zahodne Istre z morjem. Odprli so jo leta 1902.
Ozka Zeleznica, Siroka komaj 76 centimetrov, je v
dolzini priblizno 123 kilometrov povezovala pri-
staniski Trst z mestom Pore¢ niZe v Istri. Na poti
je preckala grice, vinograde in doline ter obiskala
obalne kraje, kot sta Koper in Izola, potem pa za-
vila v notranjost poti Bujam, Groznjanu, Zavrsju,
Oprtalju in Motovunu ter naprej v Vizinado in
Vi$njan vse do Poreca, kjer je bila koncna postaja.

Ker so jo gradili v zahtevnem kraskem in gri-
Cevnatem svetu, je bila polna relativho ostrih
zavojev, predorov in mostov. Vlak je bil zato po-
casen, vendar je tovoril aromo tistih krajev: vino,
oljcno olje, sol, kamen, in seveda ljudi.

Zal pa je imela Parenzana precej kratko urad-
no zeleznisko Zivljenje. Po prvi svetovni vojni

je nova politicna meja, zaradi katere se je proga
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znadla v Italiji, spremenila njen pomen, gospo-
darske razmere so se pod Italijani poslabsale.
Avgusta leta 1935, v ¢asu Benita Mussolinija, so
zeleznico ukinili in kmalu razdrli tirnice.

Dolga desetletja je ostala le kot sled v pokra-
jini: nasipi, zapuscéeni predori, kamniti viadukti.
Na zacetku 21. stoletja pa se je njena zgodba vr-
nila v novi obliki. Nekdanjo Zeleznisko traso so
scasoma preuredili v priljubljeno kolesarsko in
pohodnisko pot, ki danes povezuje tri drzave -
Italijo, Slovenijo in Hrvasko.

Namesto vlakov po njej danes potujejo kole-
sarji, pohodniki in njihove zgodbe — prvi med nji-
mi malce, a ne dosti pocasneje od vlaka, vendar
morda prav zato Se blize pokrajini, ki jo je nekoc
povezovala.

Imenuje se pot zdravja in prijateljstva.

Na pesacenje po njej smo se spravili dober me-
sec za tem, ko je minilo okroglih devetdeset let

od njene ukinitve.

Pomahal sem Renny, in s Hudijem sva stopila v
jutranji hlad. Pod najinimi nogami je bil poloZen

asfalt. Da, Parenzana se sicer idilicno vije skozi
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tri drzave, a kaj to pomeni v resnici? Tisti zacetni,
italijanski del bolj ali manj poteka po trzaskem
mestu, po urbanem terenu, kjer se moras na
kolesu ali pes paziti avtomobilov in loviti pravo
pot, saj ta ni prav dobro oznacena. Tako se vese-
1is, da bos konc¢no priSel iz mesta in zakoracil na
samotnejso kolesarsko pot, kar se zgodi ravno pri
Miljah, kjer je bilo izhodisce najinega pohoda.
Ker sem pred odhodom preucil profil Paren-
zane, sem toc¢no vedel, kaj me ¢aka. Skica na so-
sednji strani (povzeta iz knjige Tadeja Brateta) je
nesorazmerna v visinah (ki so v stotinah metrov)
glede na dolzine (ki so v desetinah kilometrov),
kar je seveda logi¢no, saj se drugace vzponov niti
ne bi videlo. Iz nje je jasno razvidno, da je prvi,
torej italijanski in slovenski del poti pretezno po-
leZijo kakih sedemdeset metrov nad morjem -
sva opravila povsem na zacetku najine hoje.
Obenem to izhodiSc¢e ni pomenilo kake prija-
zne gozdne stezice, mehke, travnate in posute z
jesenskim listjem, kakrsne so v tem letnem casu
na voljo marsikje v slovenski ali hrvaski Istri. Ne,
za zacetek je bilo pred nama skoraj Stirideset ki-
lometrov preteZzno ravninskega asfalta, ob kate-

rem se vsak malo resnejsi ljubitelj sredozemske
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krajine upravi¢eno vprasa: le zakaj bi tu hodil
pes?

Na misel mi je prisla angleska televizijska seri-
ja, katere naslov so pri nas prevedli v Samo bedaki
in konji. Prikimal sem si: da, ta zacetni del poti je
res — kar se tice peSacenja — samo za norce in ko-
nje. Morda Se za konje ne, saj bi s svojimi kopiti
tecno topotali po tem asfaltu.

Poleg tega mi je Hudi neplanirano zabelil za-
cetek poti.

»Zdajle nisem v formi, najbrZ bom 3el s te-
boj zgolj do Izole, potem pa te zvecer pocakam
doma,« je napovedal Ze zjutraj v avtu, ko smo se
vozili na start.

Pokimal sem sam pri sebi, ceprav mi ni bilo
prav. A kaj sem hotel: najin dogovor ni bil kaka
posebna zaveza. Slo je za Hudijev bolj ali manj
spontani odziv v neki debati, ko sem izrazil Zeljo,
da bi Parenzano enkrat prehodil.

Za to sem sicer imel kar dobre razloge.

* % %

Kljucno pri Parenzani je, kako si na njej organizi-
ra$ logistiko: kako prides na start v Trst in kako

se vrnes iz Poreca, kjer zakljuci$ pot. Mnogi na
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ta, na papirju sicer preprosti izziv, ki pa v pra-
ksi lahko pokaZe nekaj zob, ne znajo zadovoljivo
odgovoriti, zaradi cesar prekolesarijo - sem pa
tja pa jo kdo tudi prehodi — samo del Parenzane,
najveckrat do tam, od koder se lahko $e isti dan
vrnejo na izhodisce. Nekateri, Se posebno tisti v
organiziranih skupinah, uporabijo storitev preva-
zanja koles, ki je tudi na voljo na nekaj koncih.
Sam sem pristas samozadostnosti: pridi torej na
start, kakor ves$ in zna$, premagaj razdaljo vse do
cilja in se od tam spet nekako spravi proti domu.

Na ta nacin sem Parenzano prvic v celoti pre-
kolesaril poleti 2018. Ker je Renny z najino hcer-
ko Zojo takrat prezivljala poletne dneve v kampu
blizu Poreca, je vzniknila ideja, da bi s sinom Ja-
nom do njiju prisla kar s kolesi, ob tem pa morda
mimogrede prevozila Se Parenzano. Ker se nama
je pot iz Ljubljane preko Trsta do Poreca za kole-
sarjenje zdela prekratka, sem resno tuhtal, kako
bi si jo lahko smiselno in estetsko podaljsala.
Hitro sem priSel do ideje, da bova na izhodisce
Parenzane v Trstu prisla preko Kranjske Gore in
Bovca ter doline Soce.

Tako sva se v zacetku julija sredi dneva v Ljub-
ljani spravila na kolo. Popoldan sva prispela v

Kranjsko Goro, kjer sva prenocila, se naslednji
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dan cez Predel spustila v bovski konec in zvecer
prikolesarila do Kobarida. Tam sva prespala v ob-
cestni gostilni ter se druzila z gorskimi kolesarji
iz Avstrije, ki so Ze takrat na veliko uporabljali
elektri¢na kolesa za vzpenjanja na bliznje hribe.
Tretji dan sva sproscena kolesarila po dolini
Soce, prisla zvecer do Sezane in si v mestu nasla
preprosto prenocisce, naslednji dan pa sva se zju-
traj spustila do Trsta, kjer sva poiskala izhodisce
Parenzane pri enem od Zelezniskih poslopij. Ves
naslednji dan sva se podila po njej, najprej sva
prevozila italijanski, potem Se slovenski del, pri
Secovljah vstopila na Hrvasko, potem preostanek
dneva uzivala na ponekod ozkih kolesarskih ste-
zicah, se proti veceru spustila v dolinske Livade
ob reki Mirni in tik pred nocjo dosegla Motovun,
legendarno mesto na hribu ter prenocila v sobi
blizu srediSca mesta. Zadnji dan sva Ze dopoldan
prisla do Poreca ter se shladila v morju.
Parenzana je bila za nama. Vdihnil sem jo s pol-
nimi pljuci, vendar pa je vseeno nekaj manjkalo.
Drugic¢ sem hrvaski del Parenzane prekolesa-
ril spomladi 2025. Z dolgoletnima prijateljema
Igorjem in NataSo, s katerima smo si svojcas na
kolesih delili tudi istrske ceste, potem pa so re-

sne sluzbe, otroci in ostala navlaka srednjih let
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preprecili nadaljevanje tovrstnih pustolovscin, se
nam je nazadnje uspelo dogovoriti, da se »po vseh
teh letih« naposled le odpravimo na novo skupno
kolesarjenje.

Ker Natasina mama stanuje v Plovaniji, stre-
ljaj cez slovensko-hrvasko mejo, smo za izhodisce
dolo¢ili kar njen dom, potem pa se najprej spusti-
li v Secovlje ter od tam v petek popoldne krenili
na hrvaski del Parenzane. Do konca dneva smo
prisli do Motovuna, naslednji dan do Poreca, tre-
tji dan pa smo ob morski obali prikolesarili na iz-
hodisce. Spet je bilo fino - a Se vedno mi je nekaj
manjkalo.

Kon¢no sem ugotovil, kajme je - spet — zmotilo.

S kolesom je Slo prehitro.

* F X

Parenzana je ob svojem obratovanju zelo hitro
dobila vzdevek »najpocasnejsi vlak v monarhiji«.
Ta sloves ni bil zgolj Sala — imel je realno tehni¢no
ozadje. Pocasnost je bila posledica Ze same zasno-
ve proge: bila je ozkotirna (kot receno, Siroka le
76 centimetrov) in speljana skozi razgiban teren
severozahodne Istre, kar je posledi¢no vkljuceva-

lo tudi stalno zaviranje in pospeSevanje. Zato je
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bila najvecja hitrost na celotni trasi dobrih tride-
set kilometrov na uro, povprecna potovalna hi-
trost pa je znasala manj kot dvajset kilometrov
na uro. Resen ultramaratonski tekac bi dandanes
lahko kar nekaj casa tekel skoraj vstric z vlakom
na tej progi. Celotna pot med Trstom in Porecem
(123 km) je, kakor kaze vozni red iz tistega Casa
(tudi povzet iz Bratetove knjige), tako trajala do-
brih sedem ur.

Med domacini so o tej progi krozile Stevilne
anekdote. Najbolj znane so tri. Prva je ta, da je na
nekaterih klancih vlak vozil tako pocasi, da so po-
tniki lahko skocili dol in si nabrali fige ali grozdje
v bliznjem vinogradu ter ponovno ujeli vlak.

Druga je ta, da je na Parenzani kmet na vozu
lahko tekmoval z vlakom; po »legendi« je voz s
konjsko vprego vcasih vozil skoraj enako hitro kot
vlak - seveda zgolj na posameznih odsekih proge.

Tretja pa je ta, da so z vlakom lahko tekmovali
celo otroci. Ti so iz svojih vasi obc¢asno tekli ob
progi in skuSali prehiteti vlak na kratkih odsekih.

Te zgodbe so najbrz nekoliko pretirane, a do-
bro kaZejo, kako pocasna je bila voZznja. Eden od
razlogov za pocasnost je bilo tudi veliko postaj
in postajalis¢, saj se je vlak na razmeroma krat-

ki progi ustavil kar triintridesetkrat. Potniki so
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Prvi vozni red poreske lokalke, imena krajev so napisana le v italijanséini.
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vstopali in izstopali v skoraj vsaki vedji (tedanji)
vasi, na primer v Izoli, Secovljah, Bujah, Groznja-
nu, Motovunu, in seveda tudi v Stevilnih manjsih,
kar je Se dodatno podaljsalo ¢as voznje.

Po drugi strani pa je bila ta pocasnost razlog,
da je vlak kmalu postal del vsakdanjega Zivljenja
in bivanja. Vagonov za tovor je bilo pogosto sko-
raj toliko kot potniskih, zato je vlak velikokrat vo-
zil kot mesani potnisko-tovorni vlak.

Ravno zaradi teh lastnosti je Parenzana pozne-
je izgubila tekmo s cestnim prometom, ko so v
tridesetih letih zaceli voziti avtobusi in tovornja-
ki, ki so bili hitrejsi, cenejsi in prilagodljivejsi od
rigidne Zeleznice. Tudi zaradi tega je italijanska
oblast leta 1935 ukinila progo.

Prav pocasnost in vijuganje proge, ki sta bili
nekoc njena slabost, sta danes najvecja prednost.
Nekdanja zelezniska trasa je postala ena najlepsih
kolesarskih in pohodniskih poti v Istri, saj vodi

po razglednih grebenih in skozi stare predore.

* % %

Ker sem Sel po Parenzani doslej torej vedno pre-
hitro in je zato nisem niti uspel zadovoljivo uje-

ti v svoj (telefonski) fotoobjektiv, sem ob neki
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priloznosti spomladi 2025, ko smo zakljucevali
izdajo Hudijeve knjige Ti pa kar gres v bitko za po-
mlad, peSibusa po Istri, kot jo je podnaslovil, in
sva ga z Renny obiskala v Grupiji, naselju neda-
le¢ od Savudrije (in od Parenzane), kjer vecino-
ma prebiva zadnja leta, mimogrede navrgel, da bi
Parenzano »rad enkrat prehodil«.

»Io bom pa Sel s teboj!« se je takoj odzval Hudi.

»Zmenjenol« sem se zasmejal nazaj.

»Fino bi bilo, ¢e bi $el zraven e Stegson,« je
dodal.

»Kdo?«

»éteger!«

Izkazalo se je, da Hudi Alesa Stegra, tudi pisa-
telja in pesnika, menda edini klice étegson. Dru-
gi ga — e ga pac kli¢ejo po vzdevkuy, kli¢ejo Stegi.
Ales Steger - Stegi, torej.

Da se za tako tridnevno pot dogovorita dva, ki
se komaj dobro poznata, je potrebno kar nekaj
spretnosti in volje za dogovor. V prid dogovoru
je morda $lo tudi to, da tako Hudi kot jaz ziviva
relativno stati¢no zivljenje. Ce nisva na kaki poti,
Hudi ustvarja v Grupiji, jaz pa sedim za uredni-
$ko mizo v Ljubljani. Da pa za tako pot navdusita

Se tretjega, posebej takega, kot je Stegi, ki ves ¢as
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vijuga med razlicnimi ustvarjalnimi projekti, je
potrebno kar trdo delo in veliko usklajevanja.

Poletje je hitro minilo, jesen je bila v polnem
zagonu, nacrtovano peSacenje konec septembra
sta nam odnesla dez in veter. Izkazalo se je, da to
pot lahko izpeljemo pod izjemno tesnimi pogoji:
na$ skupni cas se je sestavil v drugi konec tedna
v oktobru, torej nekaj dni po mojem slovaskem
maratonu in teden dni pred ljubljanskim. Je pa-
metno, da teden dni pred maratonom opravim
tri »peSibus« maratone po Istri, sem se spraseval
nekaj hipcev, ko pa je Stegi potrdil, da se nama
lahko pridruzi drugi in tretji dan pohoda, sem
dvome vrgel ¢ez ramo in zacel planirati.

O tem sem razmisljal, ko sva s Hudijem po sa-
motni kolesarski stezi koracila v svezini jutranje-
ga petka. Kmalu sva precila italijansko-slovensko
mejo, ki je skoraj nisva opazila, se zatem povzpe-
la v Skofije, koder sem Ze tolikokrat pes zaklju-
ceval sklepni del Slovenske planinske poti, in se
pustila obsijati zgodnjemu soncu, ki je najprej
zacelo segrevati ozracje, zatem pa Se naju, da so
se kmalu pojavile prve potne kaplje in se je bilo
treba znebiti vrhnjih oblacil.

Pogledala sva drug drugega in se zasmejala.
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Se nikoli se nisem spravil na tako dolgo pot z
nekom, ki sem ga tako malo poznal.

Kaj sem dejansko vedel o Hudiju?

Vedel sem, da je samostojni knjizni ustvarja-
lec, pisatelj in pesnik Ze vec¢ kot trideset let, da
tudi prevaja in ureja knjige ter da je to njegov
svet, v katerem si je poiskal svojo pot, vendar ne
na racun kompromisarstva, saj si ustvarja lastno
zgodbo. Za njim so bila divja mladostna leta, o
katerih so znanci iz knjiznih voda govorili s prita-
jenim nasmeskom in Sepetom, boemski cas, ki ga
je zaznamoval s svojo divjo energijo in nalezljivo
zapeljivostjo, saj je sugestibilen ¢lovek, ki zna po-
gledati globoko v o¢i.

Spoznala sva se na tiskovni konferenci zaloZbe
Litera jeseni 2018, na kateri je vsak od naju pred-
stavljal svoj roman, in v tistem kratkem casu se
je med nama pretocilo nekaj simpaticne energije.
Film casa se je potem zavrtel pet let naprej, do
pomladi 2023, ko sta s Stegijem - in vsak s svojo
knjigo - skupaj praznovala abrahama.

Tudi tam sva izmenjala nekaj besed in Hudi mi
je takrat prvic¢ napovedal, da ima v delu in mislih

nekaksen pohodopis po Istri.
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Spomladi 2025 mi je poslal rokopis. Takrat
sem videl, da glede svojega ustvarjanja razmislja
strateSko in dolgorocno.

Samo tri mesece kasneje smo to knjigo izdali
v nasi zalozbi.

* % X

Ze kar dolgo se gibljem v krogih »migetalkarjev«
vseh vrst. Seveda ne govorim o prazivalih, o kate-
rih smo se ucili v Soli, temvec o ljudeh, ki so jim
gibanje, torej miganje v naravi in telesni vztrajno-
stni izzivi enako pomembni kot dihanje svezega
zraka. V paketu s takim Zivljenjem pride seveda
tudi Sportna oprema, ki je potrebna za take pod-
vige. Marsikdo od teh, ki svoje aktivno Zivljenje
prezivlja v naravi, je v tem smislu seveda dodobra
podkleten, kot bi rekel Hudi, kar vkljucuje vse
od tehni¢no najnaprednejsih oblacil, s katerimi
se poda na pot, in rezervnih, ki jih dodatno nosi
s seboj, prek vseh dodatkov, kot so najnovejsi na-
hrbtniki, ki so ¢im lazji ter ¢im bolj ergonomicno
prilagojeni telesu in teku, ter ur in drugih naprav,
ki ponujajo ve¢ razli¢nih nacinov merjenja para-
metrov, kot si jih lahko zapomni povprecen ¢lo-
veski um, pa vse do hrane, ki v raznih oblikah

ponuja umetne dodatke sladkorja, kofeina in



